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Arbeitsgruppe Hafenwirtschaft

Moderation: Dr. Jesko Hirschfeld, Institut fiir 6kologische Wirtschaftsforschung (IOW)

In der Arbeitsgruppe Hafenwirtschaft berichteten verschiedene Akteure aus der
Hafenwirtschaft im Ostseebereich, welche Auswirkungen des Klimawandels auf ihre
Aktivitdten sie erwarten und wie sie sich auf den Klimawandel vorbereiten. Obwohl die
Hafenwirtschaft sich erst seit kurzem ernsthafter mit dem Thema Klimawandel befasst, gab
es in der Runde schon viel Wissen und Ubereinstimmung iiber die mogliche Bedeutung des
Klimawandels. Die aktuellen Herausforderungen beziehen sich hauptséchlich auf die mittel-
und langfristige Planung im Hafenbereich. Im Mittelpunkt der Aufmerksamkeit stehen hier der
Hafenbetrieb und die Betriebsvorschiften sowie Sanierung und Neubau von Anlagen.

Der Klimawandel stellt die Zuverlassigkeit von Anlegemanévern und Verladung fir die
Zukunft in Frage. Es herrscht Unsicherheit, ob die gangigen Annahmen zu
Seegangsbemessungen und Sedimentdynamik noch aufrechterhalten werden koénnen.
Extremwetterereignisse und Extremwasserstdnde sind maoglicherweise von grol3erer
Bedeutung als der Anstieg des durchschnittlichen Meeresspiegels. Zu berticksichtigen sind
auch die Auswirkungen eines steigenden Grundwasserspiegels auf unterirdische
Infrastrukturen.

Neben den unmittelbaren lokalen Auswirkungen des Klimawandels miissen Prognosen fir
die zukinftige Entwicklung von Wertschopfungsketten und Guterverkehrsstrémen in
langfristige Planungen einbezogen werden; auch hier kann es Veranderungen in
Abhangigkeit vom Klimawandel geben. Die vorherrschende Einschatzung in der
Arbeitsgruppe war allerdings, dass es zumindest kurz- und mittelfristig keine dramatischen
Anderungen beim Guterverkehr im Ostseebereich geben wird, durch die die Rolle der
deutschen Ostseehafen neu definiert werden musste. Fir Skandinavien wird fur die Zukunft
die gleiche Zulieferrolle prognostiziert wie bisher; auch wird kein wesentlicher
Bedeutungszuwachs der Nordostpassage (Uber die ndrdliche Kiste Russlands) erwartet.

Zwei Punkte, die bei der Planung berlcksichtigt werden mussen, sind eine integrierte
Herangehensweise (zusammen mit anderen sektoralen Strukturen und anderen
Verwaltungseinheiten) sowie eine langfristige Flachenvorsorge fir die eventuelle Verlegung
von Anlagen landeinwarts. Kostenberechnungen und Schatzungen — welche Investition lohnt
sich unter welchen Bedingungen — werden als wichtige Planungsgrundlagen gesehen.
Fundierte Daten Uber die zu erwartenden Klimaeinwirkungen sind hierfir unerlasslich. Die
Zuverlassigkeit und die Sicherheit der Hafenanlagen bilden in jedem Fall die
Schlusselkriterien.

Die wichtigste Erwartung der Teilnehmer dieser Arbeitsgruppe an das RADOST-Projekt ist
eine brauchbare, mdglichst genaue Datengrundlage Uber die zu erwartenden
Klimaeinwirkungen, die offentlich zur Verfligung steht. Die Bildung einer kontinuierlichen
Arbeitsgruppe Hafenwirtschaft im Rahmen von RADOST wurde allgemein begraft.
Beflrwortet wurde das Zusammenwirken mit anderen Initiativen (z. B. KLIWAS) und die
Einbindung weiterer Akteure (z. B. Bundesanstalt fir Gewéasserkunde).
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